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Technischer Anwendunas bereich 

Die vorliegende Erf indung bezieht sich auf ein zwischen 
in Langsrichtung von einander beabstandeten FOhrungen in einer 
Fahrzeugtur angeordnefces motorgetriebenes Fahrzeugf enster , mit 
einer StelXvorrichtung mit Mitteln, welcne mit einer ersten Seite 
des Fensters zum Heben und Senken des Fensters in den Fenster- 
funrungen verbunden sind. 

Technischer Hinterortind 

In der Vergangenheit sind diverse Stellmechanis'men ( M Fen- 
sterheber" ) zum Heben und Senken eines Fensters in einem Fahrzeug 
eingesetzt worden. Ein bekannter Mechanismus verwendet starre 
Platten, die in einer Anordnung nach Art eines Scherenarmes ge- 
lenkig miteinander verbunden sind, so daB das Fenster beim Drehen 
einer Handkurbel gehoben bzw. gesenkt wird. Der Nachteil eines 
solchen Mechanismus ist, daB er bei der Montage Schwierigkeiten 
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bereitet und den Zugang zu anderen Teilen, wie z.B. zu Turgriff 
und SchloB, behindert. 

Auch ist bekannt, einen Bowdenzug zum Heben und Senken 
eines Fensters zu verwenden. Das innere Betatigungsseil des 
Bowdenzuges uraschlingt dabei eine Trommel , die mittels einer 
Handkurbel oder eines Elektromotors angetrieben wird, und ist rait 
einem Bef estigungspunkt am Fenster verbunden. Beim Drehen der 
Trommel wird dann das Fenster vom Ende des Kabels angehoben bzw. 
gesenkt. 

Seilzugbetatigte Fensterheber konnen als Einpunkt- oder 
Zweipunktheber ausgebildet sein. Ira ersten Fall wird dabei das 
Fenster an einem einzelnen Punkt angehoben, und es mussen ent- 
sprechende Vorkehrungen getroffen werden, um zu verhindern, daB 
das Fenster beim Verschieben in seinen Fuhrungen kippt, da dies 

zum Klemmen fuhren kann. 

Bei Zweipunkthebermechanismen konnen entweder zwei ge- 
trennte Seilzuge verwendet werden, oder ein einzelner getriebener 
Seilzug kann in Form einer Acht um Fuhrungen oder Seilrollen ge- 
fiihrt und an zwei Punkten am Fenster befestigt werden. 

Die DE-A-1 939 817 beschreibt ein System fur ein Fenster 
mit nur einer Fuhrung, welches Seilzuge zur Einhaltung der kor- 
rekten Stellung des Fensters beim Heben und Senken desselben ein- 
setzt. 

Darlequna der Ei-f induna 

Der vorliegenden Erf indung gemaB wird ein Kraftfahrzeug- 
fenster vorgeschlagen , welches zwischen in Langsrichtung von ein- 
ander beabstandeten Fuhrung in einer Fahrzeugtiir gelagert ist und 
einen Stellraechanismus aufweist, welcher mit einer ersten Seite 
des Fensters verbundene Mittel zum Heben und Senken des Fensters 
in den Fensterfuhrungen aufweist, dadurch gekennzeichnet , daB 
eine Bowdenzugeinheit mit dem Fenster und der Fahrzeugtur verbun- 
den ist, derart, daB in Reaktion auf eine Bewegung der ersten 
Seite eine Kraft auf die andere Seite des Fensters ausgeiibt wird, 
so daB ein Kippen des Fensters relativ zu den Fuhrungen vermieden 
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wird. 

In einer ersten Ausfuhrungsf orm der Erf indung besteht die 
Bowdenzugeinheit aus einem Seilzug, dessen auBere Hiille mit dem 
Fenster beweglich montiert ist, und dessen inneres Seelenseil mit 
seinen Enden an festen Punkten in der Fahrzeugtur befestigt ist. 

In einer alternativen Ausfuhrungsf orm umfaBt die Bowden- 
zugeinheit einen Seilzug, dessen auBere Hiille in bezug auf die 
Fahrzeugtur feststehend angebracht ist, und dessen inneres 
Seelenseil mit seinen Enden am Fenster befestigt ist. 

Die Mittel zura Heben und Senken des Fensters konnen eine. 
von Hand Oder elektrisch angetriebene Trommel und einen zweiten 
Bowdenzug umfassen, der zwischen der Fahrzeugtur und dem Fenster 
wirkt, so daB das Fenster in Reaktion auf die Drehung der Trommel 
bewegt wird. 

Es bestehen verschiedene Moglichkeiten, die Aufhangung 
des zweiten Bowdenzuges zu realisieren. Die AuBenhulle des zwei- 
ten Bowdenzuges ist vorzugsweise am Fensterrahmen befestigt, und 
das innere Seelenseil weist einen mittleren Bereich auf, der um 
die Trommel geschlungen ist, wahrend seine beiden Enden jeweils 
mit dem Fenster und der Fahrzeugtur verbunden sind. 

Kurze Beschreibun cr der Zeichnungen 

Die Erf indung wird nachstehend beispielartig naher er- 
lautert, unter Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen; dabei 
zeigen: 

Figur 1: eine schematische Darstellung einer ersten Aus- 
fuhrungsf orm der Erf indung; 

Figur 2 bis 4: ahnliche Darstellungen von alternativen 

Ausfuhrungsformen der Erf indung; 

Figur 5 und 6: ahnliche Darstellungen zweier weiterer 
Ausfuhrungsformen der Erf indung, bei welchen das Fenster so ge- 
fiihrt wird, daB es einen bogenf ormigen Weg beschreibt und beim 
Heben und Senken gekippt wird; 

Figur 7: eine perspektivische Darstellung einer Tur mit 
versetzten Fuhrungen, die es der Fensterscheibe erlauben, in der 
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geschlossenen Stellung mit der Turf lache f luchtend abzuschlieBen; 
und 

Figur 8: eine Ansicht von der Schmalseite der Tur nach 

Figur 7. 

5 

Beste Art der praktischen Umsetzun a der Erfindung 

Figur 1 zeigt ein Fenster 10, das zwecks vertikaler Bewe- 
gung in einem Turrahmen 12 angebracht ist, wobei das Fenster in 
herkommlicher Art und Weise zwfschen Fiihrungen 11 und 13 angeord- 
10 net ist. Die Fuhrungen 11 und 13 sind so angeordnet, daB sie je- 
weils fur die Vorder- und Hinterkante des Fensters 10 sich ins- 
gesamt vertikal erstreckende Wege bilden, und konnen entweder urn 
das Fenster herum in dessen hochgef ahrener Stellung einen Rahmen 
bilden, oder aber sie konnen im Falle eines rahmenlosen Fensters 
15 ganz und gar in den Tiirflugel eingelassen sein. 

Eine Handkurbel 14 , die in einer nicht dargestellten 
Weise an der Tur angebracht ist, ist Teil der Mittel zum Heben 
und Senken des Fensters 10. Die Handkurbel 14 ist mit einer Trom- 
mel verbunden, urn welche mehrere Windungen des inneren Seelen- 
20 seils 16a eines Bowdenzuges 16 geschlungen sind. Die Enden der 
inneren Seele 16a des Bowdenzuges 16 sind an entsprechenden Be- 
festigungspunkten 18a und 18b am Fenster befestigt. 

Die AuBenhulle des Bowdenzuges 16 weist zwei Teilstucke 
16b und 16c auf , wovon das Teilstuck 16b bei 20a an einem oberen 
25 Glied der Tur verankert ist, und das Teilstuck 16c bei 24b an 
einem unteren Glied der Tur verankert ist. 

Mit den bis hierher beschriebenen Teilen des Stellmecha- 
nismus ("Fensterhebers") kann das Fenster 10 dadurch gehoben und 
gesenkt werden, daB auf die dem Schwerpunkt des Fensters 10 
30 gegenuber versetzten Befestigungspunkte 18a und 18b eingewirkt 
wird. Insbesondere bewirkt die Handkurbel 14, wenn sie im Uhr- 
zeigersinn gedreht wird f eine Verkurzung der inneren Seele 16a 
zwischen Punkt 18b und 24b , und zieht somit das Fenster nach un- 
ten. Gleichzeitig wird das Trum der inneren Seele 16a zwischen 
35 Punkt 20a und 18a verlangert f so daB das Fenster an dieser Stelle 
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durch sein Eigengewicht nach unten gleiten kann. In der Praxis 
ist das Trum der inneren Seele 16a zwischen den Punkten 20a und 
18a gespannt, wenn sich das Fenster in seiner vollstandig hoch- 
gefahrenen Stellung befindet, und das Fenster beginnt, unter 
seinem Eigengewicht zu sinken, bevor es durch die Verkurzung des 
Seiltrums zwischen den Punkten 18b und 24b nach unten gezogen 
wird. 

Eine Drehung der Handkurbel entgegen dem Uhrzeigersinn 
bewirkt dagegen ein Anheben des Fensters 10 relativ zur Tur 12 
durch Verkurzung des Seiltrums zwischen den Punkten 18a und 20a 9m 
wahrend das Trum zwischen den Punkten 18b und 24b verlangert 
wird. 

Die Schwerkraft wirkt auf das Fenster 10 in Hohe des 
Schwerpunktes desselben, die auf das Fenster wirkende Hubkraft 
jedoch, die der Schwerkraft entgegenwirkt , wird stets an Punkt 
18a aufgebracht, der dem Schwerpunkt gegenuber versetzt angeord- 
net ist. Demzufolge besteht ein auf das Fenster wirkendes Dreh- 
moment, welches bestrebt ist, das Fenster in seinen Fuhrungen 11 

und 13 zu verkeilen. 

Urn dieser Neigung zum Verklemmen entgegenzuwirken, ist 
ein Bowdenzug 22 vorgesehen, welcher weder mit der Handkurbel 14 
noch mit der Trommel verbunden ist, sondern nur mit dem Fenster 
10 und der Tur 12. Die AuBenhulle 22a des Bowdenzuges 22 ist in 
der Nahe der Hebepunkte 18a und 18b am Fenster festgelegt, wah- 
rend die Enden der Seele 22b des Seilzuges an festen Punkten 20b 
an einem oberen Glied der Tur und bei 24a an einem unteren Tur- 
glied befestigt sind.- Soweit moglich sollten die Punkte 20a, 18a 
und 24a auf der linken Seite, und die Punkte 20b, 18b und 24b auf 
der rechten Seite auf zu den Fensterf uhrungen parallelen Linien 
liegen. 

Beim Absenken des Fensters wird nun das sich zwischen den 
Punkten 18a und 24a erstreckende Trum der Seele 22b kurzer, und 
die Lange des Trums zwischen den Punkten 18b und 20b wird erhoht. 
Die Spannung in letzterem Trum nimmt daher allmahlich ab, so daB 
das Fenster synchron mit der rechten Seite herabsinken kann, wie 
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dies dargestellt ist. 

Wird dagegen das Fenster angehoben, wird das Trum zwi- 
schen den Punkten 18a und 24a verlangert, und das Trum zwischen 
den Punkten 18b und 20b wird in seiner Lange verkiirzt, so daB die 
5 rechte Seite des Fensters 10 wie dargestellt in Reaktion auf ein 
Anheben der linken Seite desselben angehoben wird. 

Die Aufhangung der inneren Seele und der auBeren Hulle 
der Bowdenzuge kann umgekehrt werden, wie es aus den verbleiben- 
den, in den Zeichnungen veranschaulichten Ausfuhrungsf ormen deut- 

10 licher hervorgeht. 

Die Aus fuhrungs form nach Figur 2 unterscheidet sich von 
derjenigen nach Figur 1 dadurch, daB im Vergleich zu Seilzug 16 
in Figur 1 die Aufhangung des ersten Bowdenzuges 116 hier umge- 
kehrt wurde. Die beiden Teilstucke 116b , 116c der auBeren Hulle 

15 des Seilzuges 116 sind nun am Fenster 10 befestigt, jeweils an 
den Punkten 18a und 18b, und die Enden des inneren Seelenseiles 
116a des Seilzuges 116 sind an den Punkten 24b und 20a an Teilen 
der Tur befestigt. In bezug auf den Betrieb dieser Ausfuhrungs- 
form besteht kein grundlegender Unterschied zu der vorher be- 

20 schriebenen Ausfuhrung, insbesondere der Aufbau und die Funktion 
des Seilzuges 22 bleiben unveraridert. 

Die Ausftiiurung nach Figur 3 unterscheidet sich von der- 
jenigen nach Figur 2 darin, daB im Vergleich zu Seilzug 22 nach 
Figur l und 2 hier die Aufhangung des zweiten Bowdenzuges 122 um- 

25 gekehrt wurde. Die Enden der auBeren Hulle 122a des Seilzuges 122 
sind nun an den oberen und unteren Gliedern befestigt, und zwar 
jeweils an den Punkten 20b und 24a, und die Enden des inneren 
Seelenseiles 122b des Seilzuges 122 sind an den Punkten 18a und 
18b am Fenster 10 befestigt. Auch hier besteht kein grundlegender 

30 Unterschied zwischen der Funktion dieser Aus fuhrungs form und den 
vorstehend beschriebenen. 

Die Ausfuhrungsf orm nach Figur 4 stellt ein Flaschenzug- 
system dar, das in Verbindung mit einem Bowdenzug zur Anderung 
der Kraftubersetzung des Stellmechanismus eingesetzt werden kann. 

35 Verglichen mit der Ausfuhrung nach Figur 1 wird hier, anstatt die 
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Enden des Seelenseils 16a des Bowdenzuges 16 direkt an den Hebe- 
punkten 18a und 18b am Fenster 10 zu befestigen, das innere 
Seelenseil 216a des Bowdenzuges 216 urn Uralenkrollen 50a und 50b 
an den Hebepunkten 18a und 18b herumgef iihrt , und wird dann je- 
weils an ortsfesten, den Punkten 20a und 24b unmittelbar benach- 
barten Bef estigungspunkten 52a und 52b befestigt. In diesem Falle 
betragt die Bewegungsgeschwindigkeit des Fensters 10 die Halfte 
der Bewegungsgeschwindigkeit des inneren Seelenseiles 216a des 

Bowdenzuges 216. 

Bei den oben beschriebenen Ausfiihrungsformen lauft das^ 
Fenster 10 in geraden Fuhrungen 11 und 13 , und seine gegenuber- 
liegenden Seiten bewegen sich mit der gleichen Geschwindigkeit , 
so daB das Fenster beim Auf- und Abgleiten in seinen Fuhrungen 
nicht kippt. Die Fensterfuiirungen konnen jedoch auch nicht gerade 
sein # und so sollen Ausfuhrungsf ormen, in welchen das Fenster 
nicht geradlinig lauft, nachstehend unter Bezugnahme auf die 
Figuren 5 und 8 naher erlautert werden. 

Bei den Ausfiihrungsformen gemaB Figur 5 und 6 ist ein 
Fenster 510 zwischen bogenf ormigen Fuhrungen 511 und 513 gefuhrt, 
deren Zentrum in ein und demselben Punkt liegt, und ist so aus- 
gelegt r daB es beim Absenken gekippt wird, wie dies aus der in 
gestrichelten Linien dargestellten heruntergedrehten Stellung des 
Fensters 510 ersichtlich ist. Eine derartige Anordnung kann z.B* 
erforderlich sein f damit der Fahrer seinen Arm auf den Rand der 
Fensteroffnung bei solchen Fahrzeugen legen kann, bei welchen 
aufgrund der Nahe des Radkastens die Turform das MaB einschrankt, 
bis auf welches das Fenster 510 an einem Ende abgesenkt werden 
kann. 

In Figur 5 mussen Vorder- und Hinterkante des Fensters 
510 mit von einander unterschiedlicher Geschwindigkeit laufen, 
und dies wird dadurch erreicht, daB ein Untersetzungsgetriebe in 
die Seilzuge mit integriert wird. Die Handkurbel 14 ist mit einer 
Trommel 520 mit zwei Teiltrommeln von jeweils unterschiedlichem 
Durchmesser verbunden. Ein Ende des inneren Seelenseiles 516b 
eines Bowdenzuges mit einer AuBenhulle 516a ist urn den Teil mit 
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dem groBeren Durchmesser der Trommel 520 geschlungen, wahrend 
sein anderes Ende im Punkt 18a verankert ist. Die AuBenhulle 516a 
ist bei Punkt 24a am unteren Turrahmenglied festgelegt. In ahn- 
licher Weise ist: ein Ende des inneren Seelenseiles 518b eines 
5 Bowdenzuges mit einer AuBenhulle 518a urn den Teil kleineren 
Druchmessers der Trommel 520 geschlungen, wahrend das andere Ende 
dieses Seiles im Punkt 18b befestigt ist* Die AuBenhulle 518a ist 
bei Punkt 20b am oberen Turrahmenglied verankert. 

Eine frei drehbare Trommel 530 ist am Fenster 510 be- 

10 festigt und weist ebenfalls zwei Teiltrommeln unterschiedlichen. 
Durchmessers auf • Ein Ende des Seelenseiles 522b eines Bowden- 
zuges mit einer auBeren Hulle 522a ist um den Teil mit dem 
groBeren Durchmesser der Trommel 530 geschlungen , und sein an- 
deres Ende ist in Punkt 20a festgelegt. Die auBere Hiille 522a ist 

15 bei Punkt 18a am Fenster befestigt, Ein Ende des Seelenseiles 
524b eines Bowdenzuges mit einer AuBenhulle 524a schlieBlich ist 
urn den Teil mit dem kleineren Durchmesser der Trommel 530 ge- 
schlungen , und das andere Seilende ist bei Punkt 24b am unteren 
Turrahmenglied befestigt. Die AuBenhulle 524a ist bei Punkt 18b 

20 am Fenster befestigt. 

Abgesehen von dem Vorhandensein der Trommeln 520 und 530 
mit unterschiedlichen Durchmessern ist der Fensterheber in dieser 
Ausfuhrung gleich dem in Figur 1 dargestellten Mechanismus. Die 
Trommeln 520 und 530 wirken als Untersetzungsgetriebe und stellen 

25 somit sicher, daB die Hubwege an den beiden Kanten des Fensters 
510 ungleich sind und dem Verhaltnis entsprechen, welches zwi- 
schen den Abschnitten mit groBerem und kleinerem Durchmesser der 
Trommeln 520 und 530 besteht. 

In der Ausfuhrung nach Figur 6 wird eine vereinfachte An- 

30 ordnung dadurch erreicht, daB Flaschenzugrollen statt Trommeln 
mit im Durchmesser unterschiedlichen Teilen als Untersetzungs- 
getriebe verwendet werden. Diese Anordnung kann jedoch nur dann 
angewendet werden, wenn ein Ende des Fensters die doppelte Weg- 
strecke des anderen durchlaufen soil. 

35 Der mittlere Abschnitt des inneren Seelenseiles 616c 
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eines Seilzuges mit zwei AuBenhiillen 616a und 616b ist um eine 
mittels einer Handkurbel 14 drehbare Trommel 620 gelegt- Die 
AuBenhulle 616a ist im Punkt 24a verankert, und die AuBenhiille 
616b ist in der Nahe von Punkt 20b am oberen Turrahmenglied ver- 
ankert. Ein Ende des Seelenseiles ist mit Punkt 18a am Fenster 
verbunden, wahrend das andere Ende des Seils zunachst um eine am 
Fenster 510 befestigte Umlenkrolle 626 lauft, und dann am Punkt 
20b festgelegt wird. 

Das innere Seelenseil 622b eines zwei ten Seilzuges ist 
mit seinem einen Ende an Punkt 20a befestigt, wahrend sein an-- 
deres Ende um eine in Punkt 24b angeordnete Rolle 624 gefuhrt 
wird, bevor es bei Punkt 18b am Fenster 510 befestigt wird. Die 
AuBenhulle 622a dieses Seilzuges ist in der Nahe der Punkte 18a 
tihd 18b am Fenster befestigt* 

Durch die mit deh Flaschenzugeh 624 und 626 bewirkte Un4 
tersetzuhg bewegt sich die . in der Darstelliing rechte Seite des 
Fensters mit ha!lber Geschwihdigkeit im Vergleich zur linkeh 
Seite, so daB das Fenster deh bogerif ormigeh Fuhruhgeh 511 und 513 
fblgeh karin. 

Der in der Ausfuhrxmg ; sf orm gemaB deh Figuren 7 tind 8 verr 
wendete seilzugbetatigte Fehsterheberaechahismus kajih genauso 
aufgebaut seih, wie ein beliebiger der unter Bezughaluae auf die 
Figuren 1 bis 4 beschriebeheri Fehsterheber , und brauclit da!her 
hicht riaher erlatitert zu werden. Zur Vermeidurig 1 von Wiederholuh^ 
geh in der Beschreibuhg 5 wird dieselbe Konstruktion wie in Figtlr 
2 angehommen, und es werden dieselben Bezugsnummern zur Bezeich- 
huhg von Komponenten mit gleicher bder analoger Funktion ver- 
wendet. Die Seilzuge sind sowohl in der hochgestellten als auch 
in der abgesenkten Position des Fensters dargestellt, und der von 
der Unterkante des Fensters beschriebene Weg wird durch Pfeile 
750 dargestellt. 

Wie am besten aus Figur 8 ersichtlich ist, soli das Fen- 
ster 710 in seiner geschlossenen Stellung moglichst biindig mit 
dem Turblatt 712 abschlieBend liegen. Wenn jedoch das Fenster aus 
dieser Position heraiis heruntergekurbelt werden soil, wurde es 
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rait anderen in der Tur montierten Bauteilen kollidieren, z.B. mit 
einem Verstarkungsholm 714- Das Fenster wird daher vielraehr in 
Fuhrungen 711 und 713 gefuhrt, welche Abzweigpunkte 715 und 717 
beinhalten, die die untere Kante des Fensters zwingen, gegen Ende 
des Aufwartshubes rechtwinklig zur Fensterebene auszuwandern. Zu 
beachten ist hierbei, wie sich die Neigung der inneren Seelen- 
seile 22b und 116a beiiu Hochfahren des Fensters andert, und die 
Wirkung dieser Neigungsanderung ist, daB die untere Kante der 
Glasscheibe in die bundig abschlieBende Lage gezogen wird, so daB 
sie an den Abzweigpunkten 715 und 716 umgelenkt wird. 

Bei alien Ausfuhrungsf ormen der Erfindung wird das Fen- 
ster iiber einen einzigen Hebermechanismus angehoben und abge- 
senkt, und das Anheben des anderen Endes des Fensters erfolgt 
durch Koppeln der beiden Fensterenden miteinander uber einen 
Bowdenzug, so daB ein Zweipunkt-Hebermechanismus geschaff en wird, 
jedoch ohne die Komplikation zweier Seilztige, die urn je eine 
separat angetriebene Trommel geschlungen sind und an verschie- 
denen Enden auf das Fenster wirken. Abgesehen von der Frage der 
Kosten ist es auch schwierig, zwei solche getriebenen Trommeln 
in der Querausdehnung einer Tur unter zubringen , wo Bauraum be- 
sonders wertvoll ist. 

Ein Vorteil der Erfindung liegt darin, daB sie die Kom- 
plexitat des Stellmechanismus reduziert und dessen Einbau verein- 
facht. Die Erfindung bietet sich auch zum Stellen von Fenstern 
an, die nicht vertikal in der Tur gleiten, sondern entlang einer 
leicht geneigten Achse, um z.B. die Reibung an dem Fensterrahmen 
zu verringern. Dies beruht darauf , daB die Ausrichtung der diver- 
sen Hebe- und Abstutzpunkte 18, 20 und 24 quasi beliebig gewahlt 
werden kann, so daB die gewunschte Kraftlinie insgesamt parallel 
zu den Fuhrungen gelegt werden kann, unabhangig von der Neigung 
dieser Fuhrungen. 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist, daB die zum An- 
heben der ersten Seite des Fensters vorgesehenen Mittel von dem 
Bowdenzug zum Aufbringen einer Kraft auf die andere Seite des 
Fensters unabhangig sind, und daB sie daher separat installiert 
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und gewartet werden konnen. 

Es ist auch anzumerken, daB eine motorgetriebene Trommel 
anstelle der handbetatigten Kurbel eingesetzt werden kann / so daB 
die Erf indung gleichermaBen auf elektrisch betriebene Fenster an- 
wendbar ist. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Zwischen in Langsrichtung zueinander beabstandeten 
Fuhrungen (11, 13) in einer Fahrzeugtur (12) angeordnetes Kraft- 
fahrzeugfenster (10), mit einem Stellmechanismus, welcher mit 
einer ersten Seite des Fensters (10) verbundene Mittel (16, 116, 
216) zum Heben und Senken des Fensters in den Fenster fuhrungen 
auf weist , 

dadurch gekennzeichnet, daB eine Bowdenzugeinheit (22, 122) mit 
dem Fenster und der Fahrzeugtur verbunden ist, derart, daB in 
Reaction auf eine Bewegung der ersten Seite eine Kraft auf die 
andere Seite des Fensters ausgeObt wird, so daB ein Kippen des 
Fensters in bezug auf die Fuhrungen vermieden wird. 

;2. Fenster und Stellmechanismus nach Anspruch 1, worin 
die Bowdenzugeinheit einen Seilzug mit einer mit dem Fenster (10) 
beweglichen auBeren Hulle (22a) und einem inneren Seelenseil um- 
faBt, dessen Enden an f esten Punkten (24a, 20b) an der Fahrzeug- 
tur (12) verankert sind. 

3. Fenster und stellmechanismus nach Anspruch 1, worin 
die Bowdenzugeinheit einen Seilzug (122) mit einer in bezug auf 
die Fahrzeugtur f eststehenden auBeren Hulle und einem Seelenseil 
umfaBt, dessen Enden (18a, 18b) mit dem Fenster verbunden sind. 

4. Fenster und Stellmechanismus nach Anspruch 1, worin 
die Mittel zum Heben und Senken des Fensters eine getriebene 
Trommel aufweisen, sowie einen weiteren Bowdenzug (16, 116), der 
zwischen der Fahrzeugtur und dem Fenster derart wirksam ist, daB 
er das Fenster in Reaktion auf eine Drehung der Trommel ver- 
schiebt. 
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5. Fenster und stellmechanismus nach Anspruch 4, worin 
die auBere Hiille des weiteren Bowdenzuges am Rahmen des Fensters 
befestigt ist, und das innere Seelenseil des weiteren Bowdenzuges 
einen mittleren Teil aufweist, der um die Trommel geschlungen 
ist, wobei seine beiden Enden jeweils am Fenster und an der Fahr- 
zeugtur befestigt sind. 

6. Fenster und stellmechanismus nach Anspruch 1, worin 
die in Langsrichtung von einander beabstandeten Fuhrungen (511, 
513) bogenformig ausgebildet sind und deren Zentrum in einem ge- 
meinsamen Punkt liegt, und worin ein Untersetzungsgetriebe vor- 
gesehen ist, das in Verbindung mit dem Bowdenzug wirkt, derart, 
daB die gegenuberliegenden Seiten des Fensters (510) mit unter- 
schiedlicher Geschwindigkeit laufen. 

7. Fenster und Stellmechanismus nach Anspruch 1, worin 
die Punkte, an welchen das innere Seelenseil und die auBere Hillle 
des Bowdenzuges verankert sind, derart liegen, daB sich die 
Kraftlinie der von dem Seilzug auf das Fenster ausgeubten Kraft 
insgesamt parallel zu der jeweiligen Fensterfuhrung erstreckt und 
vmmittelbar benachbart dazu liegt. 

8. Fenster und stellmechanismus nach einem vorangehenden 
Anspruch, wbrin die Fuhrungen Abzweigstellen aufweisen, wodurch 
eich die untere Kante des Fensters in einer senkrecht zur Ebene 
des Fensters verlauf enden Richtung bewegen kann, wenn das Fenster 
seine vollstandig hochgestellte Position erreicht. 
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